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Einrichtung zur Kraf tUbertragung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung zur Kraft- 
ttbertragung von einem umlaufbaren Antriebsteil auf einen 
antreibbaren Toil unter Verwendung einer durch Fliehkraft 
bet&tigbaren Druclrtibertragungsvorrichtung mit zwei in Ab- 
h ft ng igkeit von ihrer Umlaufgeschwindigkeit axial aueeinander- 
driickbaren Teilen, bei der einer der sowohl vom Antrieb als 
auch vom Abtrieb unabhangig umlaufbaren auseinanderdriick- 
baren Teile mit einem f ederbelasteten, zu diesen axial ver- 
schiebbaren DruckkBrper verbunden ist und in dessen Ver- 
schiebebereich ein mit dem Antrieb verbundener, Reibbelage 
aufweisender Teil vorgesehen ist, gegen den der Druckkorper 
in Auswirkung einer elektrisch. betatigbaren Bremsvorrichtung 
anlegbar ist. 

Die bekannten Einrichtungen dieser Art weisen den Mangel auf, 
daB es mit ihnen nicht mBglich ist, die Umlaufgeschwindigkeit 
der DruckUbertragungsvorrichtung Btufenlos zu regeln und ihnen 
eine gedrungene ffestalt zu verleihen. 

Diesen Mangel zu beheben, ist die der Erfindung zugrundeliegende 
Aufgabe. Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB bei einer Ein- 
richtung der eingangs genannten Art die auseinanderdriiokbaren 
T e ile ttber an ihrem Umfang angeordnete Keilnuten mit dem zu 
ihnen axial verschiebbaren, sie zylindrisch umgebenden Druck- 
korper verbunden sind und das eine ause inanderdruckbare Teil 
mit einer Scheibenkupplung tlber ein mit einem Flansch ver- 
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sehenes zyllndrisches Gleitstiick in Verbindung steht, welches 
"beim Auseinanderdrttcken der Telle von dem anllegenden Tell 
mitgenommen wird und die Scheibentaipplung zusammenpreflt . 

Durch die Erf indung 1st eine zweckmaBige ttad f ortechrittliche 
Einrichtung zur Kraf ttibertragung ges chaff en wo r den, die in 
einfacher und kaum stSranf alliger ¥eise wirksam ist und die 
eingangs beschriebenen Mangel nicht melir aufweist. In der 
Zeichnung ist ein Ansfuhrungsbeispiel dargestellt. Es z&igt 

Pig. '1 einen Langsschnitt durch eine Einriclitiing nach der 
Erf indung, 

Pig. 2 einen Querschnitt nach der Ionie 2-2 in Pig* 1 und 
Pig. 3 eine Teilansicht im vergr6JBerten MaSstab. 

In der Zeichnung ist die Einriclitung nach. der Erf indung zwar 
in Verbindung mit einer Eupplung und deren Betatigung gezeigt, 
aber die I)ruckUbertragimgseinrich1ning ist auch bei anderen Vor- 
richtungen zweckmaBig anwendbar, bei denen eines ihrer Telle 
verschoben werden soil. 

Die in Pig. 1 dargestellte Einrichtung welst einen auf einer 
Welle 2 umlaufbaren Antriebsteil 1 auf, aui dem ein flans ch- 
art iger Kupplungstrager 5 mit exnem durch ITiete 5 bef estigten 
Eupplungsbelag 4 angeordnet ist. 

Ein von der Welle 2 tiber eine Eupplung anzutreibender Teil liegt 
in axialem Abstand von der KupplungsflSche 4. An der Welle 2 
ist ein Speichentriebrad 5a bei 5b durch Zeilnuten befestigt, 
nnri an dem Speichentriebrad ist eine Anr,ahl Reibscheiben 6 in 
der Ublichen Weise angeordnet. Auf einem Walzlager 7- ist eine. ; 
Trommel 8 angeordnet, in der eine AnrcahT von Reibscheiben 9 
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durch Keilnut en axial bewegbar angeordnet 1st. Die ineinander 
gesohaohtelten Reibsoheiben 6 und 9 bewirken, wenn sie axial 
zusammengepreBt werden, dafi die Kraft von dem Speichentrieb- 
rad 5a in an sich bekannter Welse auf die Trommel 8 Ubertragen 
wird. 

Wahlweise kann die Erf indung auch in einer Sch.ubTorrich.tnng 
verwendet werden, durch die beispieleweise eine ELappe an 
einem Eaumfahrzeug od. dgl. bewegt oder gesteuert werden soil, 
anatatt eine spezif ische Kupplungsfunktion auszutiben. 

Ein axial verschiebbarer DruckkBrper 10 let zum Angreifen an 
dem Antriebsteil 1 vorgeeehen. Tnsbesondere kann der Teil 11 
dee DruckkBrpere 10 an dem Kupplungsbelag 4 in jedem gewttnsch- 
ten Grad angreifen, und dies* Kupplungswirkung treibt den 
DruckkBrper in seiner Drehung mit jeder beliebigen G-eschwin- 
digkelt bis zur HBohstgeschwindlgkeit des AntriebsteileB 1 an, 
abhfinglg von dem Gtrad, mit der der DruckkBrper 10 gegen den 
Kupplungsbelag 4 geprefit wird. 

Der DruckkBrper 10 we 1st ferner eine Stimfl&che 12 auf , die 
von einer Bremsvorrichtung 15 angezogen werden kann. Die Brems- 
vorrichtung 15 kann beispieleweise aus einer Magnet spule be- 
stehen und von aufien entweder von Hand oder automatisch durch 
einen Flans ch 13 verschoben werden. Die Bremsvorrichtung 15 
bewirkt, dafi der Bruckteil 10 vom Kupplungsbelag 4 weggezogen 
wird. Yenn die Bremse voile Kraft erhfilt, so wird der Druck- 
kBrper 10 gane von dem Kupplungsbelag 4 weggezogen. Dann wird 
keine Antriebskraf t vom Antriebsteil 1 zur ange triebenen Trommel 
8 Ubertragen. Venn hingegen die Bremse kraftlos gemacht wird, 
so wird, wie Pig. 1 zeigt, der DruckkBrper 10 unter dem Ein- 
flufi einer Druckfeder 17 nach rechts gedrttckt, und bewirkt 
dadurch eine BerUhrung des DruckkBrpere 10 mit dem Kupplungs- 
belag 4* 
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Kit dieser Anordnung karan die Bremsspule so langsam wie ge- 
wtinscbt kraf tlos gemacbt werden, und jede beliebige GesciLwin- 
digkeit des Mechanismus kann fur jede beliebige gewunscbte 
Zeitdauer eingenalten und mitbin jeder beliebige Prozentsatz 
der Gesamtkupplungskraft eingestellt werden. 

Der Druckkb'rper 10 weiet eine Anzahl axialer Keilnuten 18 auf . 
Zwischen dem Druckkorper 10 und dem die Reibscbeiben 6 und 9 
betatigenden Teil ist eine Drucktibertragungsvorricbtung vor- 
geseben, die ein Paar identiscber, einander gegeniiber ange- 
ordneter Druckscbeiben 21 und 22 aufweist, welcbe an ibrem 
Umfang mit Keilnuten 23 und 24 verseben sind. Die Keilnuten 
greifen in die Keilnuten 18 des DruckkSrpers 10 ein. Die Druck- 
scbeiben 21 und 22 weisen einander zugewandte vertiefte Babnen 
25 und 26 auf, zwiscben denen Druck erzeugende Mittel, wie bei- 
spielsweise Stahlkugeln 27 angeordnet sind. Die Stablkugeln 27 
drttcken unter dem Einflufi der Zentrifugalkraf t die Druckscbeiben 
21 und 22 axial auseinander, d.b. die Zentrifugalkraf t bewirkt 
eine radiale Verscbiebung der Stablkugeln 27 nacb auBen, was 
eine axiale Auseinanderbewegung der Druckscbeiben 21 und 22 
bewirkt. Da die Druckscbeiben 21 und 22 mit dem Druckkorper 
10 durcb Keilnuten verbunden sind, werden sie bei ibrer Drebung 
mit .der Gescbwindigkeit mitgenommen, welcbe durcb die Kupplungs- 
kraft zwiscben dem Druckkorper 10 und dem Kupplungsbelag 4 be- 
stimmt wird. Wenn also die Umauf gescbwindigkeit des Kupplungs- 
- teiles grBBer wird, wird aucb die ELemmwirkung oder die axiale 
Kraft der Druck erzeugenden Stablkugeln 27 grBBer. 

Zwiscben den Druckscbeiben 21 und 22 mit den dazwiscbenliegenden 
Stablkugeln 27 und dem Antriebsteil 1 sowie dem zum antreib- 
baren Teil gebBrigen Gleitstiick 30 sind Walzlager 29 vorge- 
seben, wodurcb der DruckkSrper und die ibnen zugeordneten 
Kugeln leicbt drehbar gelagert sind, und zwar zwiscben dem an- 
getriebenen Teil und dem antreibenden Planscli. Diese Druckttber- 
tragungSTorricbtung ist unabbangig gegeniiber den iibrigen Teilen 
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drekbar. Die Drucksciieiben 21 und 22 sind auf einer HUlse 33 
angeordnet, die einen Bund 34 aufweist, der zwischen den 
Druckscheiben liegt. So kSnnen die Drucksciieiben 21 und 22 
in axialer Riclitung innerhalb gewisser Grenaen frei gleiten, 
Auf den Naben der Druckscheiben 21 und 22 sind Sprengringe 
35 und 36 angeordnet, die die Kugellager 29 gegentiber den 
Schultera 37 und 38 der Drucksciieiben 21 und 22 axial f est- 
legen. 

Die axiale Yersciiiebbarkeit der Druckscheiben 21 und 22 be- 
wirkt, dafl das Gle it stuck 30 (in Pig. 1) nach links ver- 
schoben werden kann, so daB dadurch die Reibscheiben 6 und 9 
gegene inander gepreBt werden, 

Durch die Erf indung 'kann der angetriebene Teil der Einrichtung 
etufenlos von Null bis zur Hochstgeschwindigkeit des Antriebs- 
teiles 1 gesteuert werden. Die Geschwindigkeit, mit der der 
DruckkSrper 10 angetrieben wird, h&ngt von der GrbBe der Eupp- 
lungswirkung zwischen diesem und dem Eupplungsbelag 4 ab. Diese 
Eupplungswirkung wird durch die Wirkung der Bremsvorriclitung 15 
bestimmt. Die Drucksciieiben 21 und 22 werden mit der gleichen 
Umlatifgescliwindigkeit angetrieben wie der Druckkorper 10* Je 
hBher die Geschwindigkeit ist, umso grBBer ist auch die Zen- 
trifugalkraf t ^rta demgem&B die KLemmwirkimg der Stahlkugeln 27- 
Die Stahlkugeln 27 nehmen fttr jede beliebige Eingrif f stellung 
am anzutreibenden Xeil eine entspreehende radiale Stellung 
ein f aber die BetStigunge- Oder ELemmkraft, die diese Kugeln 
erzeugen, hfingt von der Zentrifugalkraft ab, die auf sie wirkt. 
Je hBher daher die Geschwindigkeit, umso grSBer ist die KLemm- 
kraft der Druckttbertragungsmittel. 

Ans telle einer elektrischen Bremsvorriclitung 15 kBnnen aucii 
andere Bremsmittel verwendet werden. Beispielsweise kann der 
DruckkSrper 10 aucii durch eine punktfBrmig aufliegende Hebel- 
bremse abgebremst werden, die entgegen den Druckfedern 17 der 
Kupplung wirkt. 
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ScblieBlicb Jconnen anstelle der Stahlkugeln 27 aucb andere ... 
IJruckttbertragungsmittel, beispielsweise 01, Quecksilber Oder 
kleine in Gummi eingebettete Kugeln, benutzt werden, die durcb 
die Drenung der Einbeit unter den EinfluB der Zentrifugalkraf t 
gesetzt werden. 
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Patentansprucbi 



Einrichtung zur Kraf ttibertragung von einem uml auf baren 
Antriebtell auf einen antreibbaren Teil unter Verwendung 
einer durcb Fliehkraft betatigbaren Dzniokubertragungs- 
vorricbtung mit zwei in Abhangigkeit von ihrer Umlauf- 
geschwindigkeit axial auee inanderdrliokbaren Teilen, bei 
der einer der sowobl vom Antrieb als aucb. vom Abtrieb 
unabbflnglg umlauf baren auseinanderditfickbaren Telle mit 
einem f ederbelasteten, zu diesen axial verscbiebbaren 
DruckkBrper verbunden iet und in dessen Versciiiebebereich 
ein mit dem Antrieb verbundener, Reibbelage aufweisender 
Teil vorgeeeben iet, gegen den der Bruckteil in Auswirkung 
einer elktrisch bet&tigbaren Bremsvorricbtung anlegbar ist, 
dadurcb gekennzeichnet , daB die auseinanderdrilckbaren Telle 
(21,22) liber an ihrem Unrfang angeordnete Keilnuten (23, 24) 
mit dem zu ihnen axial verscbiebbaren, aie zylindriscb um- 
gebenden BruckkBrper (10) verbunden sind und das eine 
auseinanderdrlickbare Teil (22) mit einer Sebeibenkupplung 
(6,9) tLber ein mit einem Flanscb versebenes zylindrisdaes 
GleitstUck (30) in Verbindung stebt, welcbes beim Auseinander- 
drlioken der Telle (21,22) von dem anliegenden Teil (22) mit- 
genommen wird und die Scheibenkupplung (6,9) zusammenprefit . 
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